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Signor Lamberti™ . 

Gli estensori del Giornale detto il Lloyd di Trieste 
Tersando sulla questione del giorno: la Posta indo-erien- 
tale hanno inserito nel N. 9 3 del 8 genn.p.p. (I) un altro 
articolo contrario air Itinerario pubblicatosi più volte fin 
dagli scorsi anni neir Eco della Borsa , nello Spettatore 
industriale, nella Gazzetta di Milano, e da ultimo per la 
seconda Tolta nella Gazzetta di Venezia. Que' signori del 
Lloyd si lagnano acerbamente di me, perchè incoraggiato 
dall' esempio del sig. Ingegnere cav. Paleocapa e dal si- 
gnor Dembsher dell'I . R. Direzione Generale d'acque e stra- 
de di Venesia ho osato di parlare al pubblico di tale que- 
stione mirando colle povere mie parole a persuadere il 
Governo inglese, la Compagnia delle Indie Orientali di 
Londra, ed il benemerito sig. Tenente Waghoro a voler 
fin d'ora far eseguire qualche corsa di prova anche lungo 
la ria decisamente migliore, perchè più sicura e più piaoa 
in complesso, da ooi indicata fin dal 1841 al Console in- 
glese in Venezia, ma sinora non mai assoggettata all'onor 
della prova per il più celere trasporto della corrispon- 
denza inglese tra Alessandria d'Egitto e Londra, passando 
per Venezia e Milano, antichè per Trieste ed Innsprock; e 



(I) V. altresì V Osservatore Triestino del 6 gen 
naio p. p. la Gazz. Univ. d'Aug. del 15 e la Gaxz. Priv. 
di Vienna del IO stesso mese. 
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eìò ben inteso o senza toccar li Francia da Basifea a Stra- 
sburgo o toccandola, se cosi piace, ad arbitrio del Co- 
Temo inglese e del sig. Wagborn. 

Non si avtidero però i calcolatori del Uoyd (e si che 
era ben facile l'accorgersene dietro la minima riflessione) 
dell'errore di stampa avrenuto nel conteggio del suddetto 
Itinerario inserto nella Gazzetta di Milano del giorno iO 
dicembre p. p. dove per isbaglio furon posti foor di luogo 
il numero 0 e lo zero senta alternatone della esposta «om- 
nia di 99 ore. Epperciò porgiamo qui soli© per il lAoytt 
di Trieste la seguente rettifica del conteggio per la pri- . 
ma via di Trieste, lontpruek, ecc. 

Da Trieste a Mannbcfm ... ore e9 
Da Manoheim a Londra .... » 30 

Temano le da noi esposte ore 99 
e cosi sparisce quel mare di difficoltà che nella prima 
parte della loro critica mi rinfacciano gli estensori del 
Lloyd, Quando però si volesse preferire dagli Inglesi in 
date circostante la proposta seconda via di Venezia, Mi- 
lano, Bellintona , ecc. pel S. Gottardo, che giornalmente 
serve gii anche di presente per l'I. R. Posta Austriaca al 
trasporto di tutte le Staffette e Corrieri di Lombardia colle 
lettere e Giornali da e per la Svitaera occidentale , Fran- 
cia settentrionale, il Belgio, l'Olanda e l'Inghilterra ripe* 
tfamo che si potrebbe fare I' intero tragitto colla valigia 
delle Indie tra Venetia e Londra impiegando soltanto ore 
N. d 09. 

Ben lungi poi d'ignorare noi che gl'Inglesi mirano a 
trovare un'altra strada da Londra alle Indie e viceversa, 
pari io bontà se non superiore a quella di Marsiglia ed 
indipendente dalla Francia, la prego, sig. Lamberlini, a la- 
sciarmi riprodurre qui sotto nella di lei Gatietta anche 
la distinta dell'orario di viaggio pel S. Gottardo colle re- 
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laiivc osservaiioai' già da me pubblicale fin dallo scorso 
anno diansi nell'eco della Borsa e poscia nello Spettatore 
Mndustriak (V. il fascicolo N.° 21 di detto Giornale use ilo 
io lece fio dall'anno 184JS in Ni tono) come segue : 

Nuovo itinerario pel trasporto deità valigia inglese 
delle lettere , tee. , tra Londra t Fenezia , da e 
per rindie Orientali, ecc. 

Ore 
di riaggio 

Da Londra a Douvres, per strada di ferro . . » 4 — 
Da Douvres ad Ostenda, in battello a vapore . » 6 — 
Da Ostenda a Colonia e Bonn, per strada di ferro » 8 — 
Da Bonn a Coblentx e da Conienti a Ma gonza 
per Wieabaden, eolia strada di ferro nella 
parte ultimata tra Wiesbaden e Magonsa . «# 8 — 
Da llagoosa a Mannheim sul Reno e Meno, fin- 
ché la strada di ferro io costruitone non sia 

aperta • , m * 

Da Mannbeim a Basilea, per strada di ferro che 

passa a Strasburgo sul territorio francese . » s — 
Da Basilea per Olteo, Lucerna e Fiora, sopra 
strada di posta e col battello a vapore sul 

lago di Lucerna ». io — 

Da Fiora a Bellioxona, attraverso il monte San- 

Gottardo, strada postale . » 19 — 

pa BelUnsona a stilano, per Lugano e Como 

■ sulla strada postale . . . » 13 — 

Da Milano a Venezia , io parte per strada di 
ferro ed in parte colla posta » .80 — 



In tutto ore « 99 — 



■ ♦ 



9.B. Il detto trasporto, a strade di ferro 
ultimate ed aperte, sarà fattibile dal corriere 
ioglese in sole ore . . . » 00 — 
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OSSERVAZIONI 



I. Il Governo inglese t'intende cbe fari precedere gli 
opportuni accordi coi Governi del Belgio e degli altri paesi 
attraversati sol continente d'Europa colla suddetta valigia 
dell'India, Cbioa. ecc , per non aver a soffrire il benché 
minimo ritardo nel viaggio di cui si parla. 

II. Fra qualche anno, sarà aperta al pubblico anche 
la strada di ferro fra Bona» Coblents e Wiesbaden, per 
cui di qui vi sarà altro risparmio di ore 4 di viaggio nel 
tragitto. 

III. Lo stesso dicasi per la tratta da Magonsa a Mann- 
heim che, sopra strada di ferro , sarà fattibile in un' ora 
di tempo , onde si avrà anche di qui risparmio di altre 
ore 3. 

IV. Quando fra qualche anno sarà aperta la strada 
di ferro sul territorio del Granducato di Baden da Frei- 
burg a Basilea, io lamiera, oltrecchè il viaggio da Mann- 
heim a Basilea si farà tutto a vapore in sole ore 6 di 
tempo, si schiverà di toccare il territorio francese colla 
valigia inglese dell'India. 

V. Da Basilea a Lucerna per Olten è pure in progetto 
la strada di ferro chè abbrevierà la strada di altre ore 4. 

VI. Da Fiora a Bellinzona e da Bellintona a Milano , 
si passerà col vapore delle strade ferrate nelle parti piane 
c la sola montagna del San- Gottardo si passerà a eavalli 
di posta, dopo che fra alcuni anni saranno eseguite tutte 
le strade di ferro già incominciale o in progetto ne' due 
opposti versanti del laterale Monte di Santa Maria. 

VII. Da Milaoo a Veoeiia colla strada di ferro, ani- 
mata che sarà fra doe anni per cara del Governo austria- 
co, li potrà fare il trasporto della suddetta valigia inglese 
in sole 8 ore di tempo. 

Vili. Laonde, eoo tutti questi risparmi di tempo, fra 
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Londra e Veneti» per Milano, richiederà soltanto ore CO 
di tempo il trasporto della suddetta valigia da e per l'India. 

IX. Se poi al Governo inglese interesserà di sapere 
subito a Londra per via telegrafica la notisia dell' arrivo 
di ciascun bastimento a vapore nel porto di Venezia , da 
Alessandria d'Editto, basterà di estendere a tutte le linee 
di strada ferrata, che s'incontrano, il servino del telegrafo 
elettrico o tal quale viene già usato in Inghilterra od an- 
che secondo il metodo privilegiato del cavaliere Malteucci 
professore dell'università di Pisa, cominciando dal met- 
terlo in pratica solla direzione della strada ferrata da Mi- 
lano a Venezia. 

X. Si fa osservare altresì che alle obbiezioni contro 
il porto di Venezia ha già risposto vittoriosamente qual- 
che anno fa nella stessa Gazz. Priv. di Venezia il signor 
cav. Ing. Paleocapa Direttore Generale di acque e strade, 
non che il sig. Dcmbsher, col riferire lo stato d'avania- 
zamento dei lavori intorno alla gran diga di Malamocco, e 
che del resto è beo difficile la realizzazione dell' asserito 
progetto di strada ferrata nella direzione da Trieste a 
llannbeim attraverso il Tirolo e la Baviera nella parte più 
montuosa ; come é un puro sogno dei giornalisti francesi 
l'apertura fra due anni di una strada di ferro da Marsi- 
glia a Lione, da Lione a Parigi e da Parigi a Calais , an- 
corché riuscisse z\V Alexander battello a vapore del Go- 
verno francese o all'end della Compagnia inglese Penin- 
sulare ed Orientale di far sempre il tragitto di mare fra Ales- 
sandria d'Egitto e Marsiglia cosi celeremente come lo di- 
mostrò fattibile il suddetto sig. Waghorn tra Alessandria 
e Trieste (ossia Duino) nel fondo dell'Adriatico, dopo il 
suo burrascoso primo viaggio eseguito col battello a va- 
pore del Lloyd austriaco V Imperatore 

XI. Finalmente si fa osservare che la posta lettere 
tra Milano e la Francia e l'Inghilterra si serve da alcuni 
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anni io poi dt.i strada del San -Gol tardo con buon suc- 
cesso io confronto agli altri passaggi attraverso le Alpi , 
non eseluso il Mnncenisio ed il Sempiooe. Ma tostocbè sa- 
ranno finite le strade di ferro da Friederichshofè* sul 
lago di Costanza a Stoccarda, ed a Brachsal nel WUrtera- 
bergliese e nel Badese , il corriere inglese da Venetia , 
giunto che sia io poche ore a Milano sulla strada di fer- 
ro, potrà di qua scegliere tanto la ria piuttosto del San- 
Gottardo e di Basilea per portarsi a Bruchsal sulla strada 
di Mannheira e Londra da una parte , quanto la via del 
monte Spinga, di Coirà e di Rorscbach dicontro a Fricde- 
riclishafen, dorè s' incontrerà pure la suddetla strada fer- 
rata di Stoccarda, Bruchsal, HaBnheim dal r altra parte, 
secondo che troverà più sicuro runo ansichè V altro dei 
due passaggi anaidetU. 

Per chi amasse ora di avere la consimile distinta 
d'orario, ossia il conteggio delle ore di viagRio seguendo 
la via di Venetia, Milano per Cbiaveona e per la Spinga 
tal quale ai trova di presente usata e serve pure ogni gior- 
no al trasporto delle lettere e dei giornali da e par la 
Svinerà orientale e la Germania meridionale eccola : 

Via di Via di 
Zurigo Costanza 

Da Londra a Mannbeim per strada di ferro 
in maggior parte ore di viaggio . . N.° SO N.° 30 

Da Mannbeim a Freyburg net Granducato 
di Bàden per strada diferro . ...*»€ « 8 

Indi da Freyburg a Costauia per strada 
postale *'«•»■ M • 

Da Freyburg a Zurigo per strada postale » 4 » — 

Da Costania a Rorscbach col battello a va- 
pore . » — « 5 

Da Zurigo a Coirà per Wallenstadt (bat- 
tello a vapore) C « — 
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fa Ronchetti a Coir» per strada postale N.° — N.° 4 

Da Coirà a Chiavenna idem ...... 12 » 13 

Da Chiavenna a Monta tórni, e col batt * » IO » IO 
Da Monta a Milano e da Milano a Vene- 
ti» in parte sopra strada di ferro e nel 

resto poaUle » SO » SO 

N.° 90 N.° OS 

Parlando finalmente della quarta via proposta , cioè 
di quella passante per Vcoetia, Milano, Como, Chiavenna 
e Coirà attraverso la Splaga od il Monte Sette o Giulio 
aoltanto ali 1 epoca in coi saranno aperte In questa dire- 
ttone le strade di ferro già in costrntione od in progetto 
fra Veoetia ed il Lago di Costanti, gli estensori del Lloyd 
di Triette dichiarandola la più comprensibile di tutte le 
altre esternano la loro opinione favorevole alla detta quar. 
la via di Vanesia, Milano, ecc., per modo che quand' essa 
sarà praticabile e ferrata per la massima parte in futuro, 
dicono che il relativo 4.° conteggio non presenterà più né 
aleno dubbio ne timore in ispecie sino a Mannhcim come 
nei secondo e terzo. 

Non è fero però ebe adesso volendosi seguire o rea?« 
mente seguendosi fio d'ora la ria passante per Veoetia , 
Milano , ecc. da Boi accennata pel trasporto della valigia 
dell'Indie, faccia d'uopo al Corriere inglese di variar tante 
volte i differenti metti di trasporto fra Aleasandria d'E- 
ditto e Londra. DilTatti le valigie della posta indiana e 
cbioese si potran sempre caricare sogli appositi forgont 
ai pooti estremi della della corsa ossia ad Alessandria ed 
o Londra. Ciò ritenuto non ci sarà più nemmeno il peri- 
colo d'aver a perdere molte ore in istrada, come segue io 
oggi col ripetuto cambio del metto di trasporto per la via 
di Trieste, Brucbsal, Maonheim , Colon ia, Osto rida , ecc.; 
mentre i suddetti forgoni del Corriere inglese una volta 
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caricati a bordo dell'^rdetit ossia del Sapore proveniente 
da Alessandria passeranno in un'istante air incontro dalla 
strada ferrata in Venetia sul carro o truck scorrente sulle 
guide di ferro che io poche ore li porterà a Vicenza dova 
i cavalli di posta saranno pronti per tirarli sino a rag- 
giungere la Locomotiva di Tretiglio a Milano e di Milano 
a Monta e cosi dall'uno nell'altro mezzo di trasporto pas- 
seranno senta alcuna solusione di continuità e senz'aleuti 
trasbordo o manipolazione delle valigie inglesi, i forgoni 
che le contengono, sui battelli a vapore di Como, di Co- 
stanza e di Mannheim e di Oatenda, non che sulle guide 
di ferro intermedie da Freyburg a Mannheim, a Magooza, 
Conienti, Donn e Colonia, io quella guisa appunto che si 
pratica già da qualche anno col più felice successo a Mi- 
lano, a Treviglio ed a Monza coi Velociferi e colle Dili- 
genze celeri percorrenti sulle strade ferrate di Venetia , 
Milano e Monta pel trasporto delle lettere e delle persone 
viaggianti (I). 

Non è vero altresì che per la stessa epoca prossima 
dell'apertura delle strade di ferro succeonate io direzione 
di Venezia, Milano, ecc., vi sia qualche probabiità di ve- 
der costrutte ed aperte anche le ideate rotaje dal livello 
del mare di Trieste alla vetta del suo monte di Opschina 
e di là a Mederndorf, Innspruck, ecc. attraverso il Tirolo 
tedesco , la Baviera , il Wurtemburghese e Baden sino a 
Mannheim ed 0 stenda, oppure di veder realittale le al- 
tre idee vagheggiate dagli estensori del Lloyd cioè di ro- 
taje continue non solo per la via da Trieste a Grati ed a 
Vienna e di là ad Amburgo ma anche per la via laterale 
da Bruck a Salisburgo e da Salisburgo a Monaco , Au- 
gusta, ecc. sino a Mannheim ed Ostenda. 

(t) V. la Gasz. Priv. di Piemia del r> morso e del 
C giugno 1845, non che la Gazzetta Priv. di Milano dei 
giorni 22-23 maggio e i.° luglio di detto anno 184». 



Digitized by Google 



Il 

Noi però chiederemo a vicenda ai signori estensori 
dei Lloyd di Trieste se essi piuttosto che noi abbiano 
dormito un lungo sonno di SO anni giacché Tanno sem- 
biante di mostrarsi ignari dei progressi fatti negli ultimi 
venti anni fra di noi e diretti tulli al perfeaionameoto dei 
nuovi metti di trasporto ed avvenuti sia per opera del- 
l' I. R. Governo che per opera delle Società d' intrapren- 
ditori Lombardo-veneti. Così mercè di questi ultimi si in- 
trodussero felicemente fio dagli anni 1819 e successivi i 
primi battelli a vapore solle acque dell'Adriatico, del fiu- 
me Po e dei laghi di Lombardia. Si progettarono e si 
apersero le prime strade di ferro dell' alta Italia. Si atti- 
varono le prime corse dei velociferi solle strade di ferro. 

E al contrario la Società del Lloyd di Trieste, cer- 
tamente rispettabile per le sue corse di navigatane a va- 
pore, non è mai riuscita ad attirare a tè qualche strada 
di ferro , deviandola dalla sua naturale diretione. Cosi 
avvenne che quando i direttori del Lloyd di Trieste ne- 
gli anni 1836-1837 nT iovitaroo a fare nella mia qualità 
di Ingegnere civile per loro conto gli studj preliminari 
della linea di una gran via ferrata da Vienna a Milano ed 
a Como nV imposero subito la conditione sine qua non 
che la antidetta grande rotaja di ferro dovesse avere il 
suo centro principale nella loro città di Trieste. Ma tanto 
S. M. che i Dicasteri Aulici di Vicona con savio provve- 
dimento decisero altrimenti col dare il Sovrano privilegio 
per la costrutione di simili strade ferrate a tutt'altre So- 
cietà o Compagnie d' intraprenditori nazionali , cioè a 
quelle create diami fra noi per la rotaja di ferro da Mi- 
lano a Como , da Milano a Monta , da Milano a Venezia ; 
ed a Vienna per la Nordbahn e la Sudbahn ora in atti* 
tivilà fra Briinn ed OlmQtx da una parte , fra Vienna e 
Gloggnilz dall'altra. — Riteniamo pertanto che se il cor- 
riere inglese dando ascolto alle ripugnante del Lloyd di 



Trieste non vorrà salire, massime io questa stagione d'in- 
verno, lo Spluga, come pur fa ogni giorno il Corriere au- 
striaco da Milano a Chiavenna , Coirà e Lago di Co- 
stanza per io più senta difGcoltà; e si laseierà invece 
guidare per la strada quasi tutta alpestre da Trieste a 
Niederndorf, Brunecken, Innspruck, Kempten , Meiningen, 
Ulm ecc. ; o per l'altra più lunga e non meno alpestre di 
Trieste, Laybacb, Grati, Brack, Saltburg, Mttntch ecc. ; o 
finalmente per la lunghissima di Trieste, Vienna, Praga, 
Berlino, o Dresda e Lipsia, Amburgo ed Amsterdam finirà 
per arrivare in Londra ad ogni corti molti giorni dopo 
il coli arrivo del suo , rivale Corriere deUe indie di Mar- 
siglia. 

E cosi P Italia nostra perderà il merito di tuUi i 
transiti ed i vantaggi inerenti alla via più commerciale 
e più battuta del mondo. 



Ing. Giuseppe Bruschetti. 
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